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@ Vorrichtung zum Auffrasen von Rissen in StraSenbelagen 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Auffrasen von 
Rissen in Stra&enbelagen, die aus einer an ein Tragerfahr- 
zeug ankuppelbaren Anbaueinheit mit einer motorisch ange- 
triebenen Frasscheibe besteht, bei der die Frasscheibe nach 
Art einer Lenkrolle um eine verttkale Achse schwenkbar la- 
gert und gegebenenfalls hohenverstellbar an der Anbauein- 
heit befestigt ist. 
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In den Deckschichten von Autobahnen und Landstra- 
Ben bilden sich infolge der relativ groBen Temperatur- 
schwankungen oder aber auch durch groBe Verkehrs- 
belastung haufig Risse, die zwar zunachst kaum wahr- 
nehmbar sind, durch die jedoch bei Regen Feuchtigkeit 
in die StraBendeckschicht eindringt und die dann im 
Laufe der Zeit insbesondere auch durch Frosteinwir- 
kung breiter werden und schlieBlich eine ernste Gefahr 
fur die Lebensdauer der StraBendeckschicht darstellen. 

Zur Sanierung solcher Risse hat man bereits Vorrich- 
tungen entwickelt, mit denen der StraBenbelag im Be- 
reich des Risses in einer Breite von 10 bis 20 cm in einer 
entsprechenden Tiefe aufgefrast und dann neues oder 
regeneriertes Deckschichtmaterial in den aufgefrasten 
Spalt eingefullt und verdichtet wird (siehe DE-OS 
30 22 513.9). 

Aus der DE-PS 37 04 851 ist weiterhin eine Vornch- 
tung bekannt, mit der Risse in StraBenbelagen aufge- 
frast werden konnen. Eine solche Vorrichtung besteht 
aus einem von einem Motor angetriebenen Fahrwerk 
mit zwei lenkbaren Vorderradern und einer angetriebe- 
nen Fraswalze, die urn eine vertikale Achse schwenkbar 
so am Fahrwerk angeordnet ist, daB die Fraswalzenach- 
se in Geradeausstellung der Vorderrader in der durch 
die Achse der Vorderrader gebildeten senkrechten Ebe- 
ne liegt und die Winkelstellung der Fraswalze in Bezug 
auf die Fahrtrichtung mit der Stellung der Vorderrader 
gekuppelt ist 

Eine solche Vorrichtung, bei der die Fraswalze eine 
Breite von wenig mehr als der zu sanierenden RiBbreite 
aufweist, beispielsweise eine Breite von 2 cm, gestattet 
im Gegensatz zu der eingangs beschriebenen Vorrich- 
tung ein relativ leichtes Verfolgen des Risses, auch wenn 
derselbe einen sehr unregelmaBigen und von der gera- 
den Richtung abweichenden Verlauf aufweist. 

Ausgehend von dieser letztgenannten Vorrichtung ist 
es nunmehr Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine 
einfache, billig herstellbare und an beliebige Tragerf ahr- 
zeuge ankuppelbare Anbauvorrichtung zum Auffrasen 
von Rissen in StraBenbelagen zu schaffen, die auch ohne 
speziell konstruierte Steuervorrichtung mit der ubli- 
chen Steuerung des Tragerfahrzeuges ein Verfolgen 
und Auffrasen der relativ unregelmaBig verlaufenden 
Risse ermdglicht. 

Gelost wird diese Aufgabe mit einer Vorrichtung der 
eingangs definierten Art, die gekennzeichnet ist durch 
eine an ein Tragerf ah rzeug ankuppelbare Anbaueinheit 
mit einer motorisch angetriebenen Frasscheibe, die 
nach Art einer Lenkrolle urn eine vertikale Achse 
schwenkbar gelagert und gegebenenfalls hohenverstell- 
bar an der Anbaueinheit befestigt ist. 

Obgleich die Ankupplung dieser Anbaueinheit auf je- 
der Seite des Tragerfahrzeuges erfolgen kann, so er- 
weist sich doch fur die Verfolgung der Risse eine An- 
kupplung der Anbaueinheit auf der Frontseite des Tra- 
gerfahrzeuges am zweckmaBigsten. 

Als Tragerf ah rzeug kommen die ublichen, auf Bau- 
stellen vorhandenen Fahrzeuge wie Traktoren, Kom- 
paktlader und dergleichen in Frage. 

Diese Fahrzeuge sind ublicherweise mit Hydrauliksy- 
stemen versehen, so daB der Antrieb der Frasscheibe 
zweckmaBig mittels einem Hydraulikmotor erfolgt, der 
an das Hydrauliksystem des Tragerfahrzeuges an- 
schlieflbarist. 

Der im Fuhrerstand des Tragerfahrzeuges sitzende 
Fahrer steuert das Tragerf ah rzeug in der Weise, daB die 



Frasscheibe dem RiB in der StraBendecke folgt Durch 
die Lagerung der Frasscheibe nach Art einer Lenkrolle 
steltt sich die Frasscheibe immer so ein wie dies der 
Verlauf des Risses erfordert 
5 GemaB einer anderen vorteilhaften Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung ist die Frasscheibe auf ei- 
nem quer zur Fahrtrichtung verfahrbaren Schlitten an 
der Anbaueinheit befestigt. 

Bei einer solchen Ausfuhrungsform verfolgt die Fras- 
io scheibe weitgehend selbstandig den aufzufrasenden RiB 
ohne daB das Tragerfahrzeug immer genau dem RiBver- 
lauf nachgefuhrt werden muB. Diese selbsttatige Steue- 
rung der Frasscheibe basiert dabei auf der Tatsache, daB 
das Auffrasen am leichtesten durchfiihrbar ist solange 
is die Frasscheibe genau dem RiB folgt. Das Einfrasen in 
die Seitenwand des Risses ist mit einem unverhaltnisma- 
Big groBeren Energieaufwand verbunden, so daB die 
Frasscheibe von sich aus immer wieder in den RiBver- 
lauf zuriickkehrt. 
20 Eine solche Ausfuhrungsform erleichtert die Frasope- 
ration ganz wesentlich. 

Die Hohenverstellung der Frasscheibe und damit die 
Einstellung der Frastiefe erfolgt zweckmaBig mit einem 
an der Anbaueinheit befestigten hydraulischen Stellzy- 
25 Under, der zweckmaBig ebenfalls von dem Hydrauliksy- 
stem des Tragerfahrzeuges gespeist und auch vom Fuh- 
rerstand aus des Tragerfahrzeuges betatigt werden 
kann. 

Anhand der in den anliegenden Zeichnungen darge- 
30 stellten Ausflihrungsbeispiele wird nachfolgend die Er- 
findung im einzelnen eriautert. 
In den Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines ublichen Kompaktla- 
ders mit angekuppelter Anbaueinheit zum Auffrasen 
35 von Rissen in StraBenbelagen als Seitenansicht. 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung nach Fig. 1. 
Fig. 3 eine andere erfindungsgemaBe Ausfuhrungs- 
form in Draufsicht, bei der die Frasscheibe auf einem 
quer zur Fahrtrichtung verfahrbaren Schlitten der An- 
40 baueinheit befestigt ist. 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten Kompaktlader 1 ist auf 
der Frontseite am Fahrwerk die Anbaueinheit 2 mit der 
darin vorgesehenen Frasscheibe 3 befestigt. Die Fras- 
scheibe 3 ist dabei nach Art einer Lenkrolle urn eine 
45 vertikale Achse schwenkbar gelagert. Desweiteren ist 
diese Frasscheibe 3 hohenverstellbar angeordnet und 
kann zweckmaBig vom Fuhrerstand aus uber einen 
nicht dargestellten hydraulischen Stellzylinder in ihrer 
Hoheneinstellung verandert werden. Durch diese Ho- 
50 heneinstellung wird die Frastiefe den jeweiligen Bedurf- 
nissen entsprechend eingestellt. 

Beim Auffrasen der Risse stellt sich die Frasscheibe 3 
entsprechend dem RiBverlauf urn die Achse 4 schwenk- 
bar ein. 

Fig. 2 zeigt die oben beschriebene Ausfuhrungsform 
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der Erfindung nochmais in der Draufsicht und laBt dar- 
uber hinaus auch den AntriebsmotorS fur die Frasschei- 
be 3 erkennen, der zweckmaBig von dem Hydrauliksy- 
stem des als Tragerfahrzeug dienenden Kompaktladers 
60 betrieben wird. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten anderen Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung ist die Frasscheibe 3 
mit dem daran befestigten Antriebsmotor 5 ebenfalls 
urn die vertikale Achse 4 schwenkbar angeordnet und 
65 daruber hinaus befindet sich diese Fraseinheit auf einem 
Schlitten 6, der auf zwei parallel verlaufenden Holmen 7 
und 8 der Anbaueinheit quer zur Fahrtrichtung ver- 
schiebbar angeordnet ist 
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Diese Anbaueinheit laBt sich dabei wiederum an dem 
als Frontlader 1 dargestellten Tragergerat befestigen. 

Diese zuletzt beschriebene Ausfuhrungsform nach 
Fig. 3 zeichnet sich dadurch aus, daB die Verfolgung des 
RiBverlaufes in der StraBendecke wesentlich verein- 5 
facht ist und die Steuerung des Tragergerates weit we- 
niger kritisch ist. 

Die Frasscheibe 3 verfolgt vielmehr weitgehend selb- 
standig den in der StraBendecke verlaufenden RiB uber 
die gesamte Breite in der der Schlitten 6 auf den Holmen 10 
7 und 8 verschiebbar ist. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Auffrasen von Rissen in Stra- 15 
BenbelSgen gekennzeichnet durch eine an ein Tra- 
gerfahrzeug (1) ankuppelbare Anbaueinheit (2) mit 
einer motorisch angetriebenen Frasscheibe (3), die 
nach Art einer Lenkrolie um eine vertikale Achse 
(4) schwenkbar gelagert und gegebenenfalis hohen- 20 
verstelibar an der Anbaueinheit (2) befestigt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anbaueinheit (2) an der Frontseite 
desTragerfahrzeuges(l)ankuppelbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB die Frasscheibe (3) 
auf einem quer zur Fahrtrichtung verfahrbaren 
Schlitten (6) an der Anbaueinheit (2) befestigt ist. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 30 
Frasscheibe (3) von einem am Hydrauliksystem des 
Tragerfahrzeuges (1) anschlieBbaren Hydrauiikmo- 
tor (5) angetrieben ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Frasscheibe (3) 35 
mit einem hydraulischen Stellzylinder hohenver- 
stellbar an der Anbaueinheit (2) bef estigt ist. 
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